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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die A1 Gewerbepark Tiste GmbH & Co. KG i.G. plant in der Gemeinde Tis-
te die Entwicklung eines Gewerbegebietes, fir das die PGT bereits eine
Verkehrserzeugung zur Aufbereitung der Larmkennwerte fir den Schall-
gutachter erarbeitet hat. Das Plangebiet umfasst eine Nettobauflache von

18,5 ha, wobei ein breiter Branchenmix angedacht ist.

Nunmehr konnten die Annahmen zu den geplanten Entwicklungen prazi-
siert werden, sodass, basierend auf aktuellen Verkehrszahlen eine Aktuali-
sierung der Verkehrsprognose als Grundlage flir den Nachweis der Ver-
kehrsqualitaten an den relevanten Knotenpunkten erarbeitet werden.

Die Lage des Entwicklungsgebietes ist der Abb. 1.1 zu entnehmen. Geplant
ist, das Gewerbegebiet Uber die als schwarze Linie dargestellte Planstralle

zu Erschliel3en.
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Abb. 1.1 Lage des Entwicklungsgebietes
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Verkehrsanalyse

2 Verkehrsanalyse

Aus vorliegenden Untersuchungen, die die PGT Umwelt und Verkehr
GmbH fir die Samtgemeinde Sittensen durchgefihrt hat, liegen Ergebnisse
zur Analyseverkehrsbelastung aus dem Jahr 2025 an folgenden Knoten-

punkten vor:
Stader Stralte / HansestraRe / Rampe BAB (Nord)

e K1
e K2  Stader Stralle / Rampe BAB (Sud)
e K3 Stader StralRe / Heidornweg / Molkereistralie
e K4 Bahnhofstral’e / Hamburger Stralde
e K5 HauptstralRe / Heidornweg
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Abb. 2.1 Lage der Zahlstellen

Folgende Fahrzeugarten wurden bei der manuellen Auswertung der Video-

aufzeichnungen unterschieden:

Leichtverkehr Motorrad
Personenkraftwagen, Lieferfahrzeuge < 3,5 t

Schwerverkehr Lkw 1: Omnibus, Lastkraftwagen > 3,5,
Lkw 2: Lastzug, Lkw mit Hanger / Auflieger
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Verkehrsanalyse

Die Verkehrsstrome der erhobenen Knotenpunkte in den Dimensionen Kfz /
24 h bzw. Lkw / 24 h sowie die vormittagliche und die nachmittagliche glei-
tende Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Die HauptstralRe wird im Abschnitt sidwestlich des Heidornwegs von 4.190
Kfz / 24 h und im Abschnitt nordéstlich des Heidornwegs von 5.203 Kfz / 24
h befahren. Der Heidornweg weist im Bereich der geplanten Einmiindung
des Gewerbegebietes eine Querschnittsbelastung von 2.055 Kfz / 24 h auf.
Der Schwerverkehrsanteil betragt jeweils ca. 5 %.

s
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Prognose

3 Prognose

3.1 Aligemeine Verkehrszunahme im Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevdlkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen der Bauleitplanung wird eine 10- bis
15-jahrige Prognose angesetzt. Bei Strallenbauvorhaben wird das Jahr
2040 als Planungshorizont beriicksichtigt.

Grundlage bildet die Verflechtungsprognose des Bundes, bezogen auf das
Prognosejahr 2040. Die folgende Abbildung zeigt die Veranderungen des
motorisierten Verkehrs fur die einzelnen Regionen in Norddeutschland.

VP2040 - Teil 2 Veranderunﬁ?der regiona IeniQuellverkehrsaufkommen

[ sustsgrerzen Basusprognose 2040 (Prognosefall 1} gegeniiber 2019
[ Bundestandgrenzan motorisierter Verkehr
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motorisierter Verkehr
[ ERLY
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5% b -1%

A% b 1%

9% bie 5%
| TS b
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witraplan

Abb. 3.1 Verdnderung der regionalen Quell- und Binnenverkehrsaufkom-
men 2040 gegeniiber 2019 fiir Norddeutschland — motorisierter
Verkehr
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Prognose

Fir den Personen- und Guterverkehr wurden die Verkehrsverflechtungen
innerhalb Deutschlands auf Kreisebene sowie mit dem Ausland fur alle
Verkehrstrager berechnet. Zu erkennen ist, dass flr den Landkreis Roten-
burg (Wimme) von einer Zunahme des motorisierten Verkehrs in der Gré-
Renordnung von ca. 5 % ausgegangen wird?.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Prognosefaktoren fir die Landesstra-
Ren L 130 und L 142 wird das Verkehrsmodell Niedersachsen (VM-NI) her-
angezogen. Das makroskopische Modell bildet neben der Straflenver-
kehrsnachfrage im Jahr 2021, auch die Verkehre des Prognosehorizontes
2035 im FernstralRennetz auf der Basis der Verkehrsverflechtungsprognose
2035 des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
ab. Die einzelnen Straflenabschnitte der LandesstralRen weisen sehr unter-
schiedliche Veranderungen gegenlber der Analyse auf. So wird auf dem
sudlichen Abschnitt der L 130 von einer Abnahme um 5 % ausgegangen,
wahrend die L 142 eine Zunahme von 8 % bis 14 % aufweist.

Vor diesem Hintergrund wird im vorliegenden Gutachten als Mittelwert ei-

ne allgemeine Zunahme des Verkehrs von 10 % angenommen.

3.2 Verkehrserzeugung geplante Entwicklung

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf der Basis anerkannter
Berechnungsverfahren (Programmsystem Ver _Bau von Dr. Bosserhoff in
der aktuellsten Version). Erganzend werden die bei der PGT vorliegenden
Erfahrungen hinsichtlich der Verkehrserzeugung von unterschiedlichen
Gewerbenutzungen herangezogen.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Berlcksichtigung spezifischer Para-
meter berechnet. Die berechneten Aufkommenswerte beinhalten die Sum-
me beider Richtungen und beziehen sich auf das Verkehrsaufkommen in
jeweils 24 Stunden. Grundlage fur die Verkehrserzeugung bildet bei Ge-
werbegebieten die Anzahl der Beschaftigten sowie die Nettobaulandflache.

In der Summe stehen 18,5 ha (Nettoflache) fir die Ansiedlung verschiede-
ner Gewerbebetriebe zur Verfligung. Gemafl nachfolgend aufgeflhrter
Prognoseannahmen liegt das Gesamtverkehrsaufkommen infolge der ge-

1 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr: Verflechtungsprognose 2040; Oktober 2024

= e
I (TJ J—JUrnv1/e!t und Verkehr GmbH 5



Prognose

planten Ansiedlungen bei ca. 1.280 Kfz / 24 h als Summe beider Richtun-
gen liegen. Im Schwerverkehr wurden rund 160 Lkw / 24 h berechnet, was
einem Anteil von ca. 12 % entspricht.

3.2.1 Firma Béckmann

Auf einer Flache von ca. 4,5 ha wird ein Betrieb der Firma Bockmann mit
50 Mitarbeitern entstehen, der Gemiuse einlagert und Gartenbauarbeiten
ausfuhrt. Bei den Berechnungen des Verkehrsaufkommens flir die Be-
schaftigten werden folgende Parameter angesetzt:

e 50 Mitarbeiter (Angabe des Auftraggebers),

e 2,1 Wege je Mitarbeiter,

¢ Anwesenheit: 85 %,

e Modal-Split Pkw: 85 %,

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen.

Daraus ergibt sich ein Pkw-Verkehrsaufkommen von ca. 68 Kfz / 24 h fur
die Mitarbeitenden des Betriebs Bockmann.

Fur den Geschaftsverkehr liegen Angaben des Inhabers vor, die im Fol-

genden stichpunktartig zusammengefasst werden.

e Geplant ist ein Silo mit einem Fassungsvermogen von insgesamt 150
Ladungen, deren Anlieferung in den Erntemonaten August / Septem-
ber erfolgt. In diesem Zeitraum ist mit ca. vier Fahrzeugen pro Tag zu
rechnen. Die Auslieferung der Ladungen erfolgt zwischen November
und Mai, pro Tag ist dann mit ca. zwei Fahrzeugen zu rechnen.

¢ Infolge des geplanten Gartenbaubetriebs ist mit zwei Lkw (,Steiger®) zu
rechnen, die den Betrieb morgens verlassen und abends zuriickkeh-
ren.

e Ein Teil der Mitarbeitenden des Gartenbaubetriebs wird das Firmenge-
lande zudem am Vormittag mit sieben bis acht ,3,5-Tonnern® verlassen
und zum Arbeitsende am spaten Nachmittag zurtckkehren.

In Summe ergeben sich somit im Maximum 28 Geschéftsfahrten pro Tag,

die nur zum Teil als Schwerverkehr zu bezeichnen sind, fir die weitere Be-

rechnung aber als solcher angesehen werden.

Insgesamt wird das Verkehrsaufkommen des Betriebes somit bei ca. 96

Kfz / 24 h als Summe beider Richtungen, mit einem Schwerverkehrsanteil
von ca. 30 %, liegen.

e
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Prognose

3.2.2 Ubrige Flichen

Auf den Ubrigen ca. 14 ha entstehen insgesamt ca. 40 Grundstlicke zwi-
schen 1.000 gm und 10.000 gm, die folgenden Branchen zugeordnet wer-
den kdnnen:

e Lagerhallen fur Privatpersonen auf ca. 2 ha

o kleine Gewerbe- bzw. Handwerksbetriebe auf ca. 7 ha

¢ verschiedenes Gewerbe inkl. Handwerkerhoéfe auf ca. 5 ha

Fur die 14 ha mit den insgesamt ca. 40 Grundstlicken ist ein breiter Bran-
chenmix angedacht, so dass auch die zu wahlenden Parameter diese
Bandbreite abdecken mussen:

Fur die kleinen Gewerbebetriebe wird daher von 20 MA / ha Nettobauland,
fur die Handwerkerhéfe von 50 MA / ha ausgegangen. In der Summe ist
somit von ca. 390 Mitarbeitenden auszugehen.

Fur die geplanten Nutzungen ist von keinem hohen Kundenverkehr auszu-
gehen, sodass fiur die Gesamtverkehrsmenge des Beschéftigten- / Besu-
cher- / Kunden- und Geschéftsverkehrs 3,5 bis 5,0 Wege je Beschaftigtem
angesetzt werden kdnnen.

Fir die kleinen Gewerbebetriebe werden 5,0 Wege / MA in Ansatz ge-
bracht, die Ansiedlung von Handwerkerhéfen wird mit 3,5 Wegen / MA be-
rucksichtigt. Unter erganzender Berticksichtigung folgender Parameter

¢ Anwesenheitsquote der Mitarbeitenden von 85 %,

¢ Modal-Split Pkw: 85 %,

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen,

ergibt sich somit eine Summe von 1.034 Fahrten pro Tag.

Demgegenuber ist durch die Errichtung von Lagerhallen fur die private Nut-
zung mit keinen Mitarbeitenden sowie nur einem sehr geringen Verkehrs-
aufkommen zu rechnen. Fur die Lagerhallen wird mit einem Gesamtver-
kehrsaufkommen von ca. 20 Kfz / 24 h ausgegangen.

Auch das erwartete Lkw-Verkehrsaufkommen ist abhangig von der geplan-
ten Nutzung und liegt bei 5 bis 45 Lkw-Fahrten / ha Nettobauland. Aufgrund
der geplanten Kleinteiligkeit wird fur die kleinen Gewerbebetriebe von 15,0
Lkw / ha, fir die Handwerkerhdéfe von 5,0 Lkw / ha ausgegangen.

Daraus ergibt sich ein Schwerverkehrsaufkommen von ca. 132 Lkw / 24 h
als Summe des Quell- und Zielverkehrs.

e
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Prognose

Fir die ca. 40 Grundstiicke wird das Verkehrsaufkommen somit mit ca.
1.186 Kfz / 24 h als Summe beider Richtungen berechnet.

) Laggrung kl. Hand\_/yerker- Summe
GE Flachen (priv.) Gewerbe héfe
Flache | ha 2,0 7,0 5,0 14,0
Beschéftigte je Nettobauland | Pers./ha 0 20 50 90
Beschiftigten- / Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr
Summe Beschaftigte | Pers. 0 140 250 390
Wege je Beschéftigtem | Wege/Pers.*24h 2,1 5,0 3,5 2,0
Anwesenheitsgrad | % 85% 85% 85% 85%
Summe der Wege | Wege/24h 30 595 744 1.369
Kfz-Besetzungsgrad | Pers./Kfz 1,4 1,1 1,1 1,1
MIV- Anteil | % 100% 85% 85% 90%
> Quell-/ Zielverkehr | Kfz/24h 20 460 574 1.054
Quellverkehr | Kfz/24h 10 230 287 527
Zielverkehr | Kfz/24h 10 230 287 527
Giiterverkehr
Lkw-Fahrten je Nettobauland | Lkw/ha -- 15,0 50 17,0
> Quell- und Zielverkehr | Lkw/24h - 106 26 132
Quellverkehr | Lkw/24h - 53 13 66
Zielverkehr | Lkw/24h - 53 13 66
Gesamtverkehr (Beschiftigten-, Kunden- und Giiterverkehr)
Y Quell- und Zielverkehr | Kfz/24h 20 566 600 1.186
Quellverkehr | Kfz/24h 10 283 300 593
Zielverkehr | Kfz/24h 10 283 300 593

Tab. 3.1 Verkehrserzeugung fiir das geplante kleinteilige Gewerbe und

die Handwerkerhofe

3.2.3 Tageszeitliche Verteilung

Bei der Struktur der Gewerbegebiete wird davon ausgegangen, dass die

Arbeitszeiten nicht im Schichtbetrieb angelegt sind.

Die daraus ableitbaren maximalen stindlichen Richtungsbelastungen lie-

gen infolge der geplanten Entwicklungen bei weniger als 80 Kfz / h.

L . rJ—'
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Gesamtentwicklung
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Abb. 3.2 tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs

3.2.4 Raumliche Verteilung
Die ErschlieBung des Gewerbegebietes erfolgt vollstandig Gber eine Plan-
stralde, die an den Heidornweg angebunden wird.

Bei der raumlichen Verteilung des neu induzierten Verkehrs ist zu berlck-
sichtigen, dass der Heidornweg zum Teil als Tempo-30-Zone ausgeschil-
dert ist und verschiedene Einengungen der Fahrbahn aufweist.

Aufgrund der Nahe zur Autobahn A 1 ist davon auszugehen, dass ein we-
sentlicher Anteil des Verkehrs diese nutzen wird. Daher wird davon ausge-
gangen, dass 50 % des Pkw-Verkehrs Uber den Heidornweg abgewickelt
wird.

e
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Abb. 3.3 Verteilung des neu induzierten Pkw-Verkehrs

Fir den Schwerverkehr ist eine Lenkung Uber die Stader Straflte / Hambur-
ger StralRe geplant. Hierzu ist am Kreisverkehr Stader Strale / Heidornweg
ein entsprechender Hinweis zur Andiendung des geplanten Gewerbegebie-
tes aufzustellen und bei der Einmindung der Planstral3e in den Heidorn-

weg ein Rechtsabbiegeverbot fur Lkw vorzusehen.
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Verkehrsqualitat

4  Verkehrsqualitat

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 4.2). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen® (HBS 2015) berlcksich-
tigt.

Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten zu erreichen, d.h. die QSV muss fur alle Strome mindestens
D sein, wenn keine Belange, wie z. B. Vorgaben zum Klimaschutz, dage-
gensprechen (vgl. ,.Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Kili-
maschutzzielen® (E Klima 2022)).

ohne mit
Qualitatsstufen Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- mittlere mittlere maximale
ablaufes (QSV) | \y/artezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
auBerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 @)
B <20 <35 <40 @)
C <30 <50 <55 o
D <45 <70 <70 o
E > 45 > 70 <85 .'
F - - >85 .
* =Die QSV Fist erreicht, wenn g > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstarke und C = Kapazitat

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an aullerorts gelegenen
Knotenpunkten

————
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Verkehrsqualitat

Qualititsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs: mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 @)
B <20 <10 <35 <40 O
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 @)
E > 45 <35 > 70 <85 o
F —F >35 -* > 85 ®
* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an innerorts gelegenen
Knotenpunkten

Die ermittelten Analysebelastungen, erhdht um die allgemeine und vorha-
benbezogene Verkehrsprognose, werden als Grundlage flr die Beurteilung
der Qualitat des Verkehrsablaufes herangezogen, deren wesentliche Inhal-
te im Folgenden kurz beschrieben werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang aufgefuhrt.

4.2 Knotenpunkt K1: Stader Strae / HansestraBe / Rampe BAB
(Nord)

Der vierarmige Knotenpunkt Stader Stral’e / Hansestrale / Rampe BAB
(Nord) ist aul3erorts gelegen — im Zulauf des Knotenpunktes gilt eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h.

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt weist eine 4-phasige Signalschaltung
auf. Die Linksabbieger auf der Stader Stral’e sowie die Verkehrsstréme der
BAB Rampe und der Hansestral’e werden in eigenen Phasen gesichert ge-
fuhrt. Im Zuge der Stader Strafle (Sid) und der BAB Rampe werden die
Rechtsabbieger freie gefiihrt. Da diese jedoch sehr kurz und daher regel-
mafRig Uberstaut sind, werden die Rechtsabbiegestrome in die LSA-
Berechnung integriert.

Die LSA wird bedarfsabhangig geschaltet, da bei der Berechnung geman
HBS eine Festzeitsteuerung zugrunde gelegt werden muss, wird eine Um-
laufzeit t, von 90 Sekunden gewahilt.

» . -
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Verkehrsqualitat

Fir den Ful3- und Radverkehr ist im Westarm der Hansestralie eine Furt
vorhanden.

In der vormittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenbelastung bei ca.
1.300 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Strome, dabei wird fir die Kfz-
Strome eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) berechnet.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt eine Kno-
tenbelastung von 1.715 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Stréme auf,
wobei fir die Kfz-Strdme wiederum eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) erreicht wird.

4.3 Knotenpunkt K2: Stader StraBe / Rampe BAB (Sud)

Der dreiarmige Knotenpunkt Stader Stra’e / Rampe BAB (Sud) ist vor-
fahrtsgeregelt, wobei die von der Autobahn kommenden Verkehre warte-
pflichtig sind. Fir den Linksabbieger auf der Stader Stralle (Nord) ist ein
separater Abbiegestreifen vorhanden. Im Zuge der Stader StralRe (Sud)
und der BAB Rampe sind flir die Rechtsabbieger Rechtsabbiegekeile vor-
handen.

Der Knotenpunkt ist auRerorts gelegen, dennoch gilt auf der Stader Stralte
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h.

In der vormittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenbelastung bei ca.
1.300 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Strome, dabei wird eine befrie-
digende Verkehrsqualitat (QSV C) erreicht.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenbelastung bei ca.

1.400 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Strome, dabei wird eine ausrei-
chende Verkehrsqualitat (QSV D) erreicht.

= e
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Verkehrsqualitat

4.4 Knotenpunkt K3: Stader StraBe / Heidornweg / Molke-
reistralBe

Der vierarmige Knotenpunkt Stader Stral’e / Heidornweg / Molkereistral’e
wurde zu einem Kreisverkehr mit einem Durchmesser von ca. 40 m umge-
baut.

In allen Armen des innerorts gelegenen Kreisverkehrsplatzes sind die Fur-
ten rot eingefarbt.

In der vormittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenpunktbelastung zu-
kiinftig bei ca. 1.100 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Stréme, dabei
wird eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) erreicht.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenbelastung bei ca.
1.300 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Strome, wobei ebenfalls eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) erreicht wird.

4.5 Knotenpunkt K4: BahnhofstraBe / Hamburger StraBe

Der Knotenpunkt Bahnhofstrale / Hamburger StralRe verbindet die Lan-
desstralten L 142 und L 130 und ist lichtsignalgeregelt. Fir den Linksab-
bieger aus Richtung Norden ist ein separater Fahrstreifen vorhanden, alle
ubrigen Beziehungen werden in den Knotenpunktarmen jeweils Uber einen
kombinierten Fahrstreifen geflhrt. Im Ost- sowie im Westarm sind Furten
angelegt.

Die Hamburger Stral3e trifft in einem spitzen Winkel auf die Bahnhofstralie.
Im Bereich der Einmindung ist eine Mittelinsel angelegt, die westlich der
Furt nur markierungstechnisch hergestellt ist.

Der Knotenpunkt weist eine 4-phasige Signalschaltung auf, wobei die
Linksabbieger aus Richtung Norden und die Verkehre aus der Hamburger
Stralle sowie vom Parkplatz kommend in eigenen Phasen gesichert gefuhrt
werden.

Bei der Berechnung wird eine Umlaufzeit t, von 90 sec. gewahlt.

Der Knotenpunkt weist in der vormittaglichen Spitzenstunde eine Kno-
tenbelastung von 1.200 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Stréme auf,

————
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Verkehrequaitt [

dabei wird fir die Kfz-Strome eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D)

berechnet.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt eine Kno-
tenbelastung von 1.500 Kfz / h als Summe aller zuflieRenden Stréme auf,
dabei wird ebenfalls fir die Kfz-Strdme eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) erreicht.

Aufgrund der Knotenpunktgeometrie ist die Befahrbarkeit fir den Schwer-
verkehr auf der Relation Nord <- Ost bereits heute erschwert. Um die
Linksabbiegevorgange zu erleichtern, ist die Mittelinsel im Arm der Ham-
burger Stralle nicht vollstandig baulich hergestellt. Fir eine Erleichterung
des Rechtsabbiegens, kénnte die Wartelinie fir den aus Norden kommen-
den Linksabbieger nach hinten versetzt werden.

Um die Situation am Knotenpunkt insgesamt zu verbessern, konnten die

Mittelinsel entfernt und der Einmundungstrichter verengt werden.

Samtgemeinde
seaneier | Sittensen

mmmmmmmm

Knotenpunkt
— Hamburger Strake /
el BahnhofstraBe

Datum: Massnahmen ¢
2026 o

Projekt mr Vordere Scrnewsri 18 Teefon:(O511)38 3360
P 3914 WeTHamoEr  Teer 118340

[Datei 3914 260417 Stensen Schippkure dug

Nt

Abb. 4.1 Mobgliche Malinahmen am Knotenpunkt K4: Bahnhofstral3e /
Hamburger Stral3e
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Verkehrsqualitat

4.6 Knotenpunkt K5: Hauptstrae / Heidornweg

Der Knotenpunkt HauptstraRe / Heidornweg ist vorfahrtgeregelt, wobei die
Hauptstrae die Vorfahrtsstralie ist. Separate Fahrspuren sind am inner-
orts gelegenen Knotenpunkt nicht vorhanden.

Im sldlichen Arm der Hauptstral’e befindet sich eine Bedarfs-LSA zur Que-
rungssicherung sowie eine, zumindest auf der Nordseite, barrierefrei aus-
gebaute Bushaltestelle.

Der Knotenpunkt weist in der vormittaglichen Spitzenstunde eine Kno-
tenbelastung von ca. 500 Kfz / h als Summe aller zuflielienden Stréme auf,
dabei wird eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) berechnet.

Der Knotenpunkt weist in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine Kno-

tenbelastung von ca. 700 Kfz / h als Summe aller zuflielienden Stréme auf,
dabei wird ebenfalls eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) berechnet.

= e
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Fazit

5 Fazit

Aufgabenstellung

Die A1 Gewerbepark Tiste GmbH & Co. KG i.G. plant in der Gemeinde Tis-
te die Entwicklung eines Gewerbegebietes, das eine Nettobauflache von
18,5 ha umfasst. Neben der geplanten Ansiedlung eines Betriebs der Firma
Bdockmann auf ca. 4,5 ha ist auf der Gbrigen Flache die Ansiedlung von
kleinteiligem Gewerbe sowie Handwerkerhdfen geplant, fur die von einem

breiten Branchenmix auszugehen ist.

Analyseverkehr

Fur die verkehrliche Beurteilung der relevanten Knotenpunkte konnte auf
die Ergebnisse einer videogestitzten Erhebung aus dem Jahr 2025 zu-
rickgegriffen werden.

Prognose
Fir die allgemeine Verkehrsentwicklung wird eine Zunahme von 10 % an-
gesetzt.

Unter Anwendung anerkannter Berechnungsverfahren wird das nutzungs-
spezifische Verkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen berechnet.
In der Summe beider Richtungen ist von ca. 1.280 Kfz / 24 h auszugehen,
wobei der Schwerverkehrsanteil bei ca. 12 % liegt.

Bewertung
Das geplante Gewerbegebiet wird Uber eine Planstrale an den Heidorn-
weg angeschlossen.

Aufgrund der Lage des Gewerbegebietes ist davon auszugehen, dass rund
50 % des Pkw-Verkehrs den Heidornweg befahren werden.

Eine Befahrung des Heidornweges durch den neu induzierten Lkw-Verkehr
soll vermieden werden. So ist bei der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet fir
Lkw die vorgeschriebene Fahrtrichtung ,Links® zu beschildern.

Am Kreisverkehr Stader Stralle / Heidornweg ist eine Wegweisungstafel
aufzustellen, die den Hinweis der Anfahrt zum GE-Gebiet Tiste lber die
Hamburger Stralle aufnimmt.

e
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Fazit

Um die Befahrbarkeit des Heidornwegs fur den Lkw-Verkehr unattraktiv zu
gestalten, wird vorgeschlagen an den Einfahrten in die Tempo-30-Zone
Einschnlrungen vorzusehen, die den ausfahrenden Verkehr bevorrechti-

gen.

An der Einmindung Stader Stral’e (L 142) / Hamburger Strafe (L 130) ist
bereits im Bestand zu prifen, wie die Befahrbarkeit fir den Lkw-Verkehr

verbessert werden kann.

Entsprechende Malinahmen empfehlen sich bereits heute und mussen in
jedem Fall mit der Verkehrsbehoérde abgestimmt werden. Eine Beeintrach-
tigung der Verkehrsqualitat ist dadurch nicht gegeben: alle untersuchten
Knotenpunkte kénnen das prognostizierte Kfz-Verkehrsaufkommen infolge

der Entwicklungen aufnehmen und leistungsgerecht abwickeln.
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Abb. 5.1 Qualitat des Verkehrsablaufs an den untersuchten Knotenpunk-

ten flir den Kfz-Verkehr
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Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung

6  Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung

Fir die akustische Bewertung der Neubaumafinahme sind die verkehrli-
chen Kennwerte im Tagesbeurteilungszeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) und im
Nachtbeurteilungszeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr), differenziert nach dem
Gesamtverkehrs- und dem Schwerverkehrsanteil unter Berucksichtigung

der Jahresmittelwerte (DTV-Werte?) heranzuziehen.
Die Angabe der verkehrlichen Kennwerte erfolgt fur einzelne Streckenab-

schnitte im Umkreis von ca. 500 m.
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Abb. 6.1 Abschnittseinteilung

In den Berechnungen nach der RLS-19 werden dem Lkw-Verkehr alle

Fahrzeuge ab 3,5 t zugeordnet.

Folgende verkehrliche Kennwerte werden abschnittsbezogen ermittelt:

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres

2
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Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung

mafgebende stiindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungs-
zeitraum (in Kfz / h)

Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-
samtmasse Uber 3,5 t und Busse) im Tagesbeurteilungszeitraum
(in %)

Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) und Angaben zur An-
zahl der Motorrader im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)
malfigebende stlindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungs-

zeitraum (in Kfz / h)

Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-

P samtmasse Uber 3,5 t und Busse) im Nachtbeurteilungszeitraum

(in %)

Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit

Pn2 einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) und Angaben zur An-

zahl der Motorrader im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn Pn1 Pn2 Krad
Strallenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 | Heidornweg 107 1,52% | 2,87% | 0,82% 18| 0,68%| 2,05%| 0,68%
2 | HauptstraRe Ost 271 2,01%| 1,45%| 0,83% 46| 1,35% | 0,81%| 0,54%
3 | HauptstralRe West 218 2,18%| 1,46%| 0,83% 37| 1,34%]| 1,01%| 0,34%
4 | Planstralle -- -- -- -- - -- -- --
Tab. 6.1 MalBgebende Verkehrsstérke M und malRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Analyse 2024
Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn Pn1 Pn2 Krad
StraRenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1_| Heidornweg 117 1,49% | 2,88% | 0,85% 20| 0,63% | 1,88% | 0,63%
2 | HauptstraBe Ost 298| 2,01% | 1,47% | 0,84% 51| 1,23%] 0,98% | 0,49%
3 | Hauptstrale West 240| 2,16% | 1,48% | 0,83% 41| 1,22% | 0,92% | 0,31%
4 | Planstralle - - - - . - - -

Tab. 6.2 MalBgebende Verkehrsstérke M und malRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2039 ohne Gewerbegebiet
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Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung

Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn Pn1 Pn2 Krad
StraRenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 | Heidornweg 153| 1,14% | 2,20% | 0,65% 22| 0,58% | 1,74% | 0,58%
2 | HauptstraRe Ost 309| 2,08% | 1,49% | 0,81% 52| 1,21%] 0,97% | 0,49%
3 | HauptstraBe West 272 | 3,31% | 2,26% | 0,74% 421 1,19% | 0,90% | 0,30%
4 | Planstrale 79| 5,32% | 3,57% | 0,00% 3| 0,00%] 0,00% | 0,00%

Tab. 6.3 Maligebende Verkehrsstarke M und malBRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2039 mit Gewerbegebiet
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ANHANG
ANHANG

Knotenpunkt K1: Stader StraBe / HansestraBe / Rampe BAB
(Nord)

Dienstag, 07.05.2024
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Hochrechnung

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 11072 1009
Am 2 7504 1518
Am 3 11546 1679
Am 4 5162 1356

Zst.: 01 17642 2831

Anhang 1 Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 1 Stader Stral3e / Hansestra-
Be / Rampe BAB (Nord) [Kfz / 24 h] — Analyse
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
06:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 787
Arm 2 420
Arm 3 791
Arm 4 280
Zst.: 01 1139

SV>3,5t
65

83

128

84

180

Anhang 2 Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 1 Stader Stral3e / Hansestra-

Be / Rampe BAB (Nord) in der vormittaglichen Spitzenstunde

[Kfz / h] — Analyse

» (‘-"J-'
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Bag 1

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 957 59
Arm 2 673 142
Arm 3 985 105
Arm 4 435 94
2Zst.: 01 1525 200

Anhang 3 Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 1 Stader Stral3e / Hansestra-
Be / Rampe BAB (Nord) in der nachmittdglichen Spitzenstunde

[Kfz / h] — Analyse
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ANHANG

[Fhaset

Hanses traRe

[Phase i

Hansestrage

e

Rampe BAB Rampe BAB
K1 K5
Ir =
Phase lll Phase IV
Hansestra Re Hanses trake
—=_ K3

_/(_;—3 |
Rampe BAB Rampe BAB

Al S

Anhang 4 Phaseneinteilung Stader Stralle / Hansestralle / Rampe BAB

(Nord)
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ANHANG

. Freigabezeit [s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Si I €|
'gnalgrupp Beginn Ende | Dauer IIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII
K1 2 || x (H] | 1]
K2 1| a7 |3 |f] [ ]

K3 56 | 70 | 14 I
Ka 77 | 85 | 8 I TH
K5 42 | 51 | @ i1 ]
K8 38 | 50 | 12 T ]

F1 go | 32 | 32 | :E

F2 89 | 32 | 33 |
|||IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||||||||||||||||||||III|||||||III||||||||||||||||||I|||||||||
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

|:|=Gmn, =Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/Gelb, |:|=Gmnpfei|, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Anhang 5 Signalzeitenplan Knotenpunkt Stader Stralle / Hansestralle /
Rampe BAB (Nord) in der vormittagliche Spitzenstunde — Prog-

nose
5522
Qr: 61
Qg: 321
Ql: 140
0 1000 Fzgih §352
- ®
——— Qr: 65
Qg:63 5256
@ A= ares
Ql: 29 . @

‘i

S 509

Zufahrt 1 : Hansestralle
Zufahrt 2 : Stader Strale (S(d)
Zufahrt 3 : Rampe BAB
Zufahrt 4 : Stader Strafie (Nord)

Anhang 6 Verkehrsstréme Stader Stralle / Hansestralle / Rampe BAB
(Nord) in der vormittéaglichen Spitzenstunde — Prognose
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ANHANG

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsgualititen
Projekt: Sittensen (GE Tiste) (P 3204) Stadt:
¥notenpunkt: Stader Stralle / Hansastralle / Rampe BAB Mord, Prognose Diatwem: 28.04. 2025
Zeitabschnitt: vormittigliche Spitzenstunds Bearbaiter:
Kfz-Werkehrsstrome - Verkehrsqualititen [fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme [+Y £ fay Mee Mo Ly ty 8y
S& [Kiz/h) H H [Kfz] [Kfz] [m] =] H
W4 3 60 0,526 0,10 0,657 2,082 43 53,2 C
iz W4 L2 53 0,279 0,10 0,362 1,581 | 45,3 C
2 L 58 £ 0,560 0,38 0,791 7,408 82 82 B
Iz HE 4 T 0,807 on 0,610 2,282 42 533 C
£} L] 2.9 128 0,514 017 0,628 1,554 B0 42,4 c
2z W3 T 28 0,508 017 0,616 3,528 43 422 C
41 W2 L1z 382 0,487 0.41 0,559 7,684 T4 2.5 B
42 HE 10 140 0,542 0,14 0,723 3,973 45 5.2 c
Gesamt 1291 0,518 350
Fultgdnger- /Radfahrerfurten
Zutshit Ber. O g Anzahl b ameas QB
5G [Fg'h] [Radih] Furtzn [=] [
F1 10 50 1 57 C
FZ 10 B0 1 &7 u]
Gesamtbewsrtung: ]

Anhang 7 Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufs Stader Stral3e / Hansestra-

Be / Rampe BAB (Nord) in der vormittéglichen Spitzenstunde —

Prognose

Umwelt und Verkehr GmbH
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ANHANG

0 1000 Fzg/h 5 605

o ®

|

Qr: 155
Qg: 141 S 564
Ql: 268
Ql: 91 @
5226 Qg:56
Qr: 79
S 231
S 848 Qk: 51
Qg: 359 Fahrzeuge
Qr: 77 Summe = 1747
S 487

Zufahrt 1 : Hansestralle
Zufahrt 2 : Stader Strale (Sid)
Zufahrt 3 : Rampe BAB
Zufahrt 4 : Stader Strafie (Nord)

Anhang 8 Verkehrsstréme Stader StraBe / HansestralBe / Rampe BAB
(Nord) in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose

Signalgrupp Beg’jl:ilg:'l::(e?;elt[g:]llm'IIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIIOIIII|IIII5|0IIII|IIII6|0IIII|IIII7|0IIII|IIII8I0IIII|IIII9|0
K1 87 23 26 i}
K2 88 24 26 il
K4 41 52 11 _
K5 29 36 7 M-:
Ké 28 36 8
F1 56 31 65 q
F2 86 19 23 =

IIIIIIIIlIIII[I|IIIIIIIIl|III[IIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIlI|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

-=Grun, =Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/eem, I:I=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, -0unkel
Anhang 9 Signalzeitenplan Knotenpunkt Stader Stralle / Hansestralle /

Rampe BAB (Nord) in der nachmittdglichen Spitzenstunde —
Prognose
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ANHANG

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: Sittensen (GE Tiste) (P 3504) Stadt:
Hnotenpunkt: Stader Stralie / Hansastrale / Rampe BAB Mord, Prognose Distum: 28.04. 2028
Zeitsbschnitt: nschmittigliche Spitzenstunds Bearbaiter:
Kfz-Werkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme q b1 fau Meey Muaz Ly ti) asy
56 [Kiz/h] H H [Kiz] [Kiz] [m] [=] [
K4 3 fi) 0,281 013 0272 2178 4 42,3 c
12 K4 Lz 147 0,714 0,13 1,821 5,140 85 85T (]
21 K 5.6 425 0,829 0,20 3,587 14,142 123 £g.6 ]
Iz K& 4 51 0,447 0,09 0,471 1,681 a3 53,8 (]
M+22 K2 8587 £g4 0,870 0,23 G252 15,545 196 632 ]
£} K2 2.9 25 0,789 0,26 2,258 5,081 105 51,8 D
3z K3 T 268 0,638 0,26 1,141 7,100 T 38,8 c
4 KZ 1. 12 Tz 0,845 0,20 1,190 9278 24 35.0 B
42 HE 10 ] 0,632 0,10 1,080 3414 47 635 (]
Gesamt 1747 0,751 548
Fultginger- iRadfahrerfurten
Zufshit Bez. L e Anzahl i e asy
SG [Fg'h) [Radrh] Furten [=] [-]
Fi i] B0 1 i
Fz i] 50 &7 D
Gesamtbewsrtung: o

Anhang 10  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Stader Strale / Han-
sestralle / Rampe BAB (Nord) in der nachmittdglichen Spitzen-
stunde — Prognose
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ANHANG
Knotenpunkt K2: Stader StraBe / Rampe BAB (Siid)

Dienstag, 07.05.2024
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Hochrechnung

BAg ¢

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 11546 1678
Am 2 7369 1510
Am 3 11683 1540
Zst:01 15299 2364

Anhang 11 Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 2 Stader Stral8e / Rampe
BAB (Stid) [Kfz / 24 h] — Analyse

» ey
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
06:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 01

791
655
850
1148

SV>3,5t
128
107
113
174

BAg ¢

Anhang 12 Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 2 Stader Stral8e / Rampe
BAB (Siid) in der vormittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Ana-

lyse

» (‘-"J-'
I & I Umwelt und Verkehr GmbH
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Bag 1

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 985 105

N
Arm 2 494 72
Arm 3 929 101
Zst.: 01 1204 139

Anhang 13  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 2 Stader Stral8e / Rampe
BAB (Siid) in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Ana-

lyse

» ey
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ANHANG

300 Qg:328 Kfz/h
50159 Kfz/h ql:173

$=501

§=399

§=421 Qg:243
ar:321

5 =564 Summe = 1314

Zufahrt 1: Stader StraRe (Sad)
Zufahrt 2: Rampe BAB
Zufahrt 3: Stader StraRe (Bord)

Anhang 14  Knotenstréme Stader Stralle / Rampe BAB (Sid) in der
vormittéaglichen Spitzenstunde — Prognose

» ey
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ANHANG

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Enmiindung nach HBS 2015 (15}
N Knotenpunkt. £C Stader Strabe (Sid /B Rampe BAB
A e “erkehrsdater: Daturm
22— H Uhrzeit Mlar\ung [l &nalyse
3 v 1
<> Lage [] aulerhalb vor Ballungsraumen
innerhalb eines Ballungsraums
werkehrsregelung: Zufahrt B: V AV n
Zielvorgaben Mittlere Wartezeit t, T s Qualitatsstufe o
Kapazitit der Mischstrime
Zufahrt werkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Werkehrsstarke Kapazitat werkehrszusam-
strom (sp.12, 17, 20) I5p. 2) (sp. 9) (8l (L5-10) baw. mensetzung
(Ls-11)) (&l {L5-5) mit
3p.7 und &)
5 H N PhweE] 9 gy [PhwEmh] Copg o [PlwEM] frem [
21 2z 23 24 25
1 0,357
B 3 312 0 1,253
3 0,236
7 0,220 15
[ 573 1,144
B 0,207
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt verkehrs- erkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strarm ausammen- in Pkw-E/h inFz/h reserve Wiartezeit
setzung (61 {L5-26)) (61 {L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(5p. & und 25) (sp. 11, 16, $p.27 / 5p.26) $p.28- 3p.7) mit $p. 30)
19 und 24)
Fopgj  bow Copgq  bow C ; baw R bzw toyyy  baw asvo
foeem Ll C pgpy  [PlwE/n] C oy [kl R o IRl towm 5]
26 27 28 29 EZ] 31
2 1,140 1800 1579 1336 2,7 A
A
3 1,100 a1% 832 511 70 A
4 1,247 300 240 147 24,3 c
B
6 1,256 631 662 506 71 A
7 1,162 913 786 613 5,9 A
c
[ 1,134 1600 1587 1259 2,9 A
B HE - - - -
c 7+8 - - - -
erreichbare Qualitatsstufe Q5 ges c

Anhang 15

-

Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten Stader Stralle /

Rampe BAB (Stid) in der vormittaglichen Spitzenstunde — Prog-

nose

m C’J rUmweIt und Verkehr GmbH
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ANHANG

? 500 Qg:533 Kfzfh
250 kfzih .
e z/ Ql:106

$=639 S =488

$=260

§ =650 Qg:293
Qr:154

=447 Summe = 1398

Zufahrt 1: Stader StraRe (Sud)
Zufahrt 2: Rampe BAB
Zufahrt 3: Stader StraRe (Bord)

Anhang 16  Knotenstréme Stader Stralle / Rampe BAB (Sid) in der

nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose

» (—‘-r
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35



ANHANG

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Enmiindung nach HBS 2015 (L5)
A N Knotenpunkt; A-C stader Strafe (sid /B Rampe BaR
: H - 8
A ez coot ¥ 7| verkenrsdaten Datum
2—» 1 H Uhrzeit M\anung [] &nalyse
3— i H
-
O doEm_ Y Lage: [] auBerhalb van Ballungsraumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B'" Verkehrsregelung, Zufahrt B V Y n I
Zielvargaben: Mitt ere Wartezeit t, T s Qualitatsstufe o
Kapazitit der Mischstrime
2ufahrt werkehrs- Auslastungsgrad Aufstellpldtze Werkehrsstarke Kapazitat Werkehrszusam-
strom (sp. 12,17, 20 (5p. 2} 15p. 9} 161, {L5-10) baw, rmensetzung
(Ls-11)) (Gl [L5-5) it
sp.7 und &)
x [l no [PkwE] app;  [PhweEfh] Copp oy [PRweEh] fem L
ER 22 23 24 25
4 0,539
B 3 361 657 1,157
& 0,287
7 0,140 15
C 698 - 1,092
& 0,321
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt werkehrs- werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in PkwEfh inFz/h reserve Wartezeit
setiung (GI. (L5-26)) 161 {L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(sp. 8 und 28) (sp. 11,16, $p.27 / 5p.26) $p.28 - 3p.7) mit $p. 30)
19 und 24
fopg,  bow Coppy  bew C baw R | baw Ty b sy
fopem Coppy  [PlwEdh] C . IR/l R oy IR/l w8l
26 27 28 29 ag 1
2 1,113 1800 1618 1325 2,7 &
&
E 1,136 1004 283 729 4,9 &
4 1,179 256 217 100 35,5 o
B
& 1,144 776 679 484 7.4 A
7 1,132 857 757 651 55 &
C
& 1,084 1800 1660 1127 3,2 &
B 446 - - - -
[ 748 - - - -
erreichbare Qualitatsstufe 05V ges D

Anhang 17

-

Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten Stader Stralle /

Rampe BAB (Sid) in der nachmittdglichen Spitzenstunde —

Prognose

m C’J rUmweIt und Verkehr GmbH
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ANHANG
Knotenpunkt K3: Stader StraRe / Heidornweg / MolkereistralRe

Dienstag, 07.05.2024
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Hochrechnung

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 11684 1540
Arm 2 3332 648
Arm 3 11128 1008
Arm 4 638 68

Zst.: 01 13391 1632

Anhang 18  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 3 Stader Stralle /
Heidornweg / Molkereistralle [Kfz / 24 h] — Analyse

» ey
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz 8V>3,5t

N Arm 1 &9 123
Arm 2 69 40
Am 3 813 0
Arm 4 67 5

Zst.: 01 989 124

Anhang 19  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 3 Stader Stralle /
Heidornweg / Molkereistral3e in der vormittdglichen Spitzenstun-
de [Kfz / h] — Analyse

» ey
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 93 107
Arm 2 279 49
Arm 3 946 68
Arm 4 62 2

Zst.: 01 1112 113

Anhang 20  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 3 Stader Stralle /
Heidornweg / Molkereistralle in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde [Kfz / h] — Analyse

» ey
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ANHANG

Q1 66
? 400800 Kfz/h gg 3620 S = BEE KfZ/h
200 :

5 =402

Qr: 125
Qg: 18
Ql: 77
oS = 220

5 =119

S = 495 Summe = 1132
Zufahrt 1: Molkereistralle
Zufahrt 2: Stader Strafe (Sid)

Zufahrt 3: Heidornweg
Zufahrt 4: Stader StraRe (Nord)

Anhang 21  Knotenstréme Stader Stral3e / Heidornweg / Molkereistral3e
in der vormittaglichen Spitzenstunde — Prognose

» ey
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ANHANG

Formblatt $5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr:  Stader Strake / Heidomweg / Molkerei
Verkehrsdaten: Datum:
tahit 3 Uhrzeit:
1 Planung § Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit: tw =45 s Qualitatsstufe D
Bestimmung der Kapazitat
Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitdt | Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuRganger
(Bild $5-17 bis (Bild 55-20,
Tabelle S5-7 Bild $5-19 Bild $5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mitSp. 11)  |mit Sp. 1,2 und 15 mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
qPEZi QPEKI Gpezi f Kreis Crez
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] & [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 18 527 770 0,988 761
72 534 90 1150 0,990 1139
Z3 254 495 797 0,988 787
Z4 467 120 1123 0,990 1112
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitétsstufe
fahrt (Gl. (55-31)) (Gl. (S5-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/ Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Czi Rz twaz Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] [l
19 20 21 22
Z1 634 619 5.8 A
z2 1056 561 6.4 A
Z3 682 462 7.8 A
Z4 957 555 6,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Anhang 22  Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten Stader Stralle /

Heidornweg / Molkereistral3e in der vormittaglichen Spitzenstun-

de — Prognose

'_ N L
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ANHANG

Zufahrt 1: Molkereistrale
Zufahrt 2: Stader Stralle (Stid)
Zufahrt 3: Heidornweg

Zufahrt 4: Stader StralRe (Nord)

S = 647

Ql: 88
— 1000 <talh Qq: 538 Kfz/h
5c0 Qr:1
S = 627
Qr: 142
Qg: 2
S=5 Ql: 68
7S5 = 213
Ql:1s ‘1) 3/
Qg: 6
Qr: 41 S =161
S =63

Summe = 1288

Anhang 23  Knotenstréme Stader Stral3e / Heidornweg / Molkereistral3e

in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose
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ANHANG

Formblatt $5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr:  Stader StraRe / Heidomweg / Molkerei
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
¥ Planung [ Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit: tw =45 s Qualitatsstufe D
Bestimmung der Kapazitit
Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitdt | Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur Fukgénger
(Bild $5-17 bis (Bild 55-20,
Tabelle S5-7 Bild $5-19 Bild $5-21, (Gl. (55-26))
(Sp.12) mit Sp. 1) |mit Sp. 1.2 und 15 mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
QPEZi QPEKI Gpezi T Kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 65 767 577 0,992 572
22 398 17 1126 0,995 1120
Z3 262 348 921 0,992 913
Z4 694 78 1161 0,995 1155
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Zu- Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (Gl (S5-31)) (GI. (35-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Rzi twzi Qsv
[Fz/n] [Fz/h] [s] [
19 20 21 22
Z1 555 492 7.3 A
z2 1083 698 52 A
Z3 743 530 6,8 A
Z4 1043 416 8,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Anhang 24  Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten Stader Stral3e /

Heidornweg / Molkereistral3e in der nachmittdglichen Spitzen-
stunde — Prognose

» =
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ANHANG

Knotenpunkt K4: BahnhofstraRe / Hamburger StraRe

Dienstag, 07.05.2024
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Hochrechnung

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 11467 581

N
Arm 2 6068 286
Arm 3 12767 669
Arm 4 226 2
Zst.: 01 15259 769

Anhang 25  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 4 BahnhofstralBe / Ham-
burger Stral3e [Kfz / 24 h] — Analyse

»
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 808
Arm 2 409
Arm 3 928
Arm 4 7

Zst.: 01 1076

SV>3,5t
60

33

63

0

78

Anhang 26  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 4 BahnhofstraBe / Ham-
burger Stralle in der vormittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] —

Analyse

» (—"J"
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz

N Am 1 996
Arm 2 526
Arm 3 1041
Arm 4 33

Zst.: 01 1298

SV>3,5t
26

17

31

0

37

Anhang 27  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 4 BahnhofstraBe / Ham-
burger Stralle in der nachmittdaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] —

Analyse

» (—"J"
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Anhang 28

I
Parkplatz

Parkplat,
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ANHANG

Freigabezeit
Signalgruppe—<.920ezet [s]_ o 10 20 20 40 50 60 70 80 90
Beginn| Ende | Dauer
K1 1| 37 | 36 | |
k2 2 [ a6 | 4 | [

K3 42 | 49 | 7 ]
K 55 | 73 | 18 T
K5 g1 |86 | 5 H:D-

|
F2 2 32|30 [H |

LY LRRLY LLRRY LLREY LLLEN LAY LLRN LERRY ERLLY LARRY LAALN LLAY LLAL RRLRY LARLY RALLY AN LI
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

|:|=Grun, ~Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/Ger, |:|=Gmnpfei|, |:|=Ge|bb|inker, -=Dunkel
Anhang 29  Signalzeitenplan Knotenpunkt Bahnhofstralle / Hamburger

Stral3e in der vormittédglichen Spitzenstunde — Prognose

§ 318

Qg: 250
Ql: 68
0 1000 Fzgh $ 578

[NENEE]

Qr: 9:’ S 281
Ql: 185
s1
S 206
Ql:é
s7
ar: 1

S 436

Qg: 477
Qr: 138

S615

Zufahrt 1 : Parkplatz

Zufahrt 2 . Bahnhofstrafte (Siid)
Zufahrt 3 : Hamburger Stralle
Zufahrt 4 . Bahnhofstralke (Nord)

Anhang 30  Verkehrsstréme BahnhofstralBe / Hamburger Stral3e in der
vormittéaglichen Spitzenstunde — Prognose

————
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ANHANG

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlages

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsgualititen
Projekt: Sittens=n (GE Tiste) (P 3204) Stadt:
Knotenpunkt: Bahnhofstrale / Hamburger StralBe, Prognose Diatum: 2804 2
Zeitsbschnitt: vormitt3gliche Spitzenstunds Bearbeitsr:
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q B fau Meey Muaz Lz toi Qasy
5G [Kizh] [ H [Kiz] [Kiz] [m] Is] H
HE 1232 T 0,053 0.07 0,031 0,185 g 40,2
2 K1 4 58 615 0.82% 0,40 4,725 18,014 164 445 C
3 W4 T.89 28 0.778 0,20 2,511 2,154 ST BB u]
4 W2 L1z 250 0,284 0,50 0,227 3,870 45 14,0 A
42 L] 10 <] 0,478 0.09 0.534 2,18 35 2.4 u]
Gezamt Iz 0,681 42
Fultginger- /Radfahrerfurten
Zufahtt Bez. Fu e Anzzhl (G Qasy
5G [Fg'h] [Rad'h) Furten [=] [
2 Fi B0 1] =] D
F2z 50 [1] 60 o
Gesamtbewsartung: ]

Anhang 31  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs BahnhofstralRe / Ham-
burger Stral3e in der vormittaglichen Spitzenstunde — Prognose
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ANHANG

s 591
Qr: 2
Qg: 465
Ql: 124
0 1000 Fzgh s 51
(NN

ar: 131 g33p
Qg: 1
Ql: 198

) ®
S 301
Ql: 22
$33 g9
Qr: 2
S 665
Fahrzeuge
Qg: 358
Qr: 168 Summe = 1480
S 526

Zufahrt 1 : Parkplatz

Zufahrt 2 : Bahnhofstrafie (Sid)
Zufahrt 3 : Hamburger Stralle
Zufahrt 4 : Bahnhofstralle (Nord)

Anhang 32  Verkehrsstréme BahnhofstralBe / Hamburger Stral3e in der
nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose

. Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signalgru
9 gnuee Beginn Ende D'ﬂuer|||I|||||||||I|||||IIII|I||I|III||I||||IIII|||||I|||||||||IIIIII|||||I||||||I||II||I||II||
Ki 1] 3| a2 H [ |
K2 2 |38 | 3 | [ ]
K3 3 | 46 | 8 !
K4 52 | 73 | 2 Il | —
K5 81 | 86 | 5 H:D-
F1 44 | 74 | 30 I —
F2 2 | 28 | 2 |H |
||||||||III|||||||IIII||||||III|||||||IIII|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

|:|=Grun, =Rot, |:|=Gelb, ERoﬂGelb, |:|=GrUnpfei|, |:|=Ge|bb|inker, -=Dunkel
Anhang 33  Signalzeitenplan Knotenpunkt BahnhofstraBe / Hamburger
Stral3e in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose

————
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ANHANG

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkshrsguslititen
Projekt: Sittensen (GE Tists) (P 3504)
Knotenpunkt: Bahnhofstrale / Hamburger Strale, Prognoss
Feitsbschnitt: nachmittigliche Spitzenstunds
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Stréme q b1 fai Meey Mmazy (1] b asy

56 [Kizh] H [ [Kiz] [Kiz] [m] Is] [

K& .23 L] 0,248 0,07 0,185 0.570 16 4.2 c

2 K 4,56 526 0,770 0,28 2,885 14,272 128 1’3 c

3 K4 7.83 330 0,738 0,24 1,887 3,824 85 47,5 c
41+42 KZ 2,10 B9 0,742 0,37 2,108 14,538 136 34,2 B
4 KZ 2 457 0,801 0,41 0,562 10,085 =] 252 B
42 K3 10 124 0,842 0,10 1127 4,108 47 0,0 (]

Gesamt 1480 0,887 86
Fulkgdnger- /Radfahrerfurten
Zutshrt Bez. L et Anzahl . muee QB

SG [Fgihl [Rad'h) Furten [=] [-]

2z Fi 50 1] 1 <] ]
Fz 50 1] o4 D
Gezamtbewsrtung: n}

Anhang 34  Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs BahnhofstraBe / Ham-
burger Stral3e in der nachmittédgliche Spitzenstunde — Prognose
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ANHANG
Knotenpunkt K5: HauptstraBe / Heidornweg

Dienstag, 07.05.2024
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Hochrechnung

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 2055 112
Am 2 5203 226
Arm 4 490 190
Zst:01 5724 264

Anhang 35  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 5 HauptstraBe /
Heidornweg [Kfz / 24 h] — Analyse
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 163 6
Arm 2 36 21
Arm 4 297 17
Zst.: 01 4“3 2

Anhang 36  Verkehrsstréme am Knotenpunkt K 5 HauptstraBe /
Heidornweg in der vormittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Ana-
lyse
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ANHANG

Dienstag, 07.05.2024
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 205
Arm 2 515
Arm 4 404

Zst.: 01 562

SV>3,5t
8

16

14

19

Anhang 37  Verkehrsstréme am K 5 HauptstralBe / Heidornweg in der

nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose

» (‘—"J"
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300 Ql:48 Kfz/h
150 -
50 KfZ/‘h Qr:al §$=135
=89

Qg:155
$=196 Qr:89
§=244
3 1
NI > s=136
$=154
Summe = 487

Zufahrt 1: HauptstraRe (Ost)
Zufahrt 2: Heidornweg
Zufahrt 3: HauptstraRe (West)

Anhang 38  Knotenstréme Hauptstral3e / Heidornweg in der vormittagli-

chen Spitzenstunde — Prognose

» o
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Ei iindung nach HBS 2015 (55)
Iy A
: ! " g | Knotenpunkt:  A-C HauptstraBe (Ost) /B Heidornweg
: Lo
AA im 361 C| verkehrsdaten: Datum
e — | P —
— ! Uhrzeit U’Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q{ v [1 |®

S
P

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (£Sp.12) (GL(S5-10) bzw. mensetzung
(55-11)) (GL(55-5) mit
Sp.9und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q ee,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 20 2 28 29
4 0,076
B Q5 1056 1,067
5] 0,048 1
7 0,052 0
C 165 1800 1,071
8 0,063
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitdtsstufe
strom ZUusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle 55-1
setzung . mit Sp.34)
(Sp.11u.29) (Sp.14, 20, (Gl.(55-31)) (Gl.(55-32)) (Bild 55-24)
22 und 28) (Sp.21/5p.20) | (S5p.32-5p.9)
f pei bzw. Cpg,i bzw. C bazw. R jbzw. t i bzw. Qsv
fpem[-]1  |Crem [Pkw-E/h] | C m[Fz/h] R m[Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,071 1800 1681 1526 2,4 A
A
3 1,034 1600 1548 1459 2,5 A
4 1,042 656 630 582 56,2 A
B
5] 1,098 940 856 815 4,4 A
7 1,109 974 879 833 4,3 A
C
g 1,056 1800 1705 1597 2,3 A
B 4+6 1,067 1056 289 200 4,0 A
C 7+8 1,071 1800 1680 1526 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV g, goc A

Anhang 39  Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten Hauptstralle /
Heidornweg in der vormittéglichen Spitzenstunde — Prognose

'_ b L
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300 Ql:120 Kfz/h
150 -
50 KfZ/‘h Qr:so $=120
§=170

B Qg:186
§=245 Qr:73
§=2590
3 1
Qg: 206
Ql:a7 §=3Z6
§=253

Summe =691

Zufahrt 1: Hauptstrale (Ost)
Zufahrt 2: Heidornweg
Zufahrt 3: Hauptstrafe (West)

Anhang 40  Knotenstréme HauptstralBe / Heidornweg in der nachmittag-

lichen Spitzenstunde — Prognose
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
Iy A
! g - g | Knotenpunkt:  A-C HauptstraBe (Ost) /B Heidornweg
: Lo
A im Faéy C| verkehrsdaten: Datum
I | | .
— ! | Uhrzeit U’Planung [1 Analyse
v
_® P Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q{ v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsarad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (zSp.12) (Gl.(S5-10) bzw. mensetzung
(S55-11)) (Gl.(55-5) mit
Sp.9 und 11}
xi[-] n [Pkw-E] q ee,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 20 2 28 29
4 0,221
B 186 802 1,039
5] 0,070 1
7 0,055 0
C 263 1800 1,040
g 0,117 -—
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualititsstufe
strom ZUsammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(55-31)) (GlL(55-32)) (Bild 55-24)
22 und 28) (Sp.21/5Sp.30) | (Sp.22-5p.9)
f pe,i bzw. Cpg,i bzw. i baw. R jbzw. t i bzw. Qsv
frem[-]1  |Crem [Pkw-E/h] | Cm[Fz/h] R m[Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,043 1800 1726 1540 2,3 A
A
3 1,041 1600 1537 1464 2,5 A
4 1,017 552 543 423 8,5 A
B
5] 1,085 914 843 784 4,6 A
7 1,128 957 849 802 4,5 A
C
g 1,019 1800 1766 1560 2,3 A
B 4+6 1,039 802 772 593 6,1 A
C 7+8 1,040 1800 1732 1479 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe Q5V ¢, g A
Anhang 41  Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten HauptstralBe /

Heidornweg in der nachmittéglichen Spitzenstunde — Prognose
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